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Starker Auftritt. 
Die Arcona 410 
segelt genauso gut, 
wie sie aussieht
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  ARCONA 410   YACHT-TEST
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Von allem mehr 
Schöner, schneller, besser – und teurer. Für mehr Geld gibt’s bei Arcona 
Yachts auch wirklich mehr Schiff. Die neue 410 im Exklusivtest
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Es scheint unglaublich: Ein Wende-
winkel von 70 Grad ist selbst für aus-
gewiesene Regattayachten richtig gut. 

Deshalb fällt es vorerst schwer, den ermit-
telten Leistungsdaten beim Test der Arcona 
410 tatsächlich Glauben zu schenken. Erst 
nach einer ganzen Reihe von Wenden in Fol-
ge und dem Abgleich mit den fehlerfrei jus-
tierten Instrumenten steht fest: Der elegante 
Performance-Cruiser aus Schweden kann 
eine Höhe laufen, welche viele andere Yach-
ten ähnlicher Ausrichtung nicht annähernd 
halten können.

Dabei braucht man gar nicht zu kneifen, 
um auf diese erstaunlichen Ergebnisse zu 
kommen. Voll am Wind mit etwa 14 Knoten 
Stärke gesteuert, kreuzt das neue Schiff von 
der exklusiven Werft mit erfreulichen 7,2 Kno
ten Geschwindigkeit durch den Schären
garten vor Stockholm.

Stefan Qviberg heißt der Mann, der für 
Arcona Yachts die Boote zeichnet. Schon 
lange bevor es zum eigentlichen Trend wur-
de, hat er seinen Konstruktionen im Heck
bereich mehr Breite und Volumen zugestan-
den als die Konkurrenz. Dafür sind seine 
Entwürfe im Vorschiff schlanker und die Li-
nien gestreckter. Für die neue Arcona 410 
ging der schwedische Designer deutlicher 
ins Extrem und verpasste dem Schiff ein 
noch breiteres und beinahe lotrecht abfallen

des Heck mit einem ausgeprägt kantigen 
Spant und flachem Boden. Chines (Kimm-
kanten), die der Zeitgeist gerade fordert, sind 
das zwar nicht, aber die Form erfüllt den
selben Zweck. Bedeutet: mehr Stabilität so-
wie ein kleiner Gewinn für das Volumen in 
den Achterkabinen unter Deck.

Güte ohne Kompromisse 
Am Wind segelt das Boot steif und kurstreu, 
aber dennoch lebhaft. Auch beschleunigt 
die Arcona 410 nach Manövern schnell wie-
der auf volle Fahrt. Auf dem Ruder ist aber 
nur sehr wenig Druck zu spüren, was etwas 
Übung erfordert, um sauber an der Wind-
kante zu lenken. 

Die doppelte Radsteuerung funktioniert 
sehr leichtgängig, verzögerungsfrei und über
aus direkt. Die beiden Räder sind jedoch per 
nur einem durchlaufenden Stahlseil mit dem 

Quadrant verbunden. Bei einem Defekt oder 
Bruch des Kabels wäre die gesamte Steuer-
mechanik wirkungslos. Mit einer getrennten 
Verbindung könnte das Boot notfalls noch 
von einem Rad aus gesteuert werden.

Die Aufteilung im Cockpit und die Posi-
tionen der Beschläge entsprechen den aktu-
ellen Vorstellungen eines gut funktionie-
renden Layouts bei einem Boot mit sport-
lichem Fokus. Das heißt: primäre und sekun
däre Winschen für Genua und Großschot 
(German Cupper System) auf dem Süll, die 
Fallen und Trimmleinen seitlich am Nieder-
gang, ein langer Traveller auf dem Boden so
wie ein offenes Heck mit kräftigem Achter
stagspanner, mittig angeschlagen. Bei den 
meisten Yachten der Konkurrenz sind die 
Cockpits ähnlich organisiert. Das stimmige 
Konzept ist eben Allgemeingut. 

Größere Unterschiede gibt es in Sachen 
Qualität und Auswahl der Komponenten an 
Deck. Die Schweden von Arcona Yachts mö-
gen den Kompromiss zur Preisfrage nicht 
vollziehen und setzen lieber auf die bessere 
Ausstattung. Winschen, Schotschienen und 

Blöcke sind demgemäß eine 
Nummer größer als beim 
Wettbewerb, das laufende 
Gut ist hochwertiger und 
dazu reckarm. Die Konse-
quenz: geringe Reibung auf 

den Schoten, effiziente und damit schnelle 
Bedienung, wenig Kraftaufwand im Manö-
ver sowie wenig Nachjustierung.

Geballte Ladung, neu verteilt
Für das Riggkonzept hat Arcona mit der 410 
erstmals umgestellt : Die Püttinge für die 
Aufnahme der Wanten sind nun direkt am 
Rumpf angeschlagen, nicht mehr wie bisher 
üblich innen am Kajütaufbau. Damit kommt 
eine große Genua mit einer Überlappung bis 
140 Prozent zwar nicht mehr in Frage, dafür 
kann das Boot jetzt mit einem einfacheren 
und leichteren Zweisalingsrigg ausgestattet 
werden. Die Arcona 400 (sie bleibt im Pro-
gramm) trägt dagegen einen Mast mit drei 
Salingsspreizen. 

Zudem benötigt das breite Rigg weniger 
Spannung auf den Wanten, was die Rumpf-
struktur schonen kann. Die Werft baut ihren 
Yachten einen Stahlrahmen als Bodengrup-
pe ein. Die robuste Gitterkonstruktion im 
Kraftschluss von Rigg und Kiel verstärkt den 
Rumpf auf einer Länge vom Hauptschott bis 
fast zum Heck.  

Einen sanften Wandel vollzieht Arcona 
beim Innenleben der neuen 410. Noch im-

YACHT-test  arcona 410
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Das Boot kann ungewöhnlich 
viel Höhe laufen. Das freut  
auch jeden reinen Fahrtensegler

Aufgeräumt. Die klaren Linien dominieren. Ein Tisch wird bei Bedarf aufgesteckt
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mer dominiert zwar der typisch skandinavi­
sche Ausbaustandard mit jeder Menge Holz, 
dicken Polsterungen im Salon und den offen­
bar unvermeidlichen Vorhängen an den Auf­
baufenstern. Daran ist auch nichts Schlech­
tes, denn viele mögen die schiffige und hei­
melige Art. Trotzdem ist das Interieur beim 
neuen Boot jetzt heller und freundlicher ge­
staltet. Weiße Wegerungen statt schwerer 
Hängeschränke vermitteln dem Salon op­
tisch mehr Luft und Tiefe. Die Mahagoni-
Furniere der Möbel sind im Vergleich mit 
den älteren Modellen weniger dunkel ge­
beizt, und die Einbauten fallen generell et­
was kantiger aus. 

Die Raumaufteilung innen übernimmt 
die Arcona 410 von ihrer älteren Schwester 
400. Standard ist das konventionelle Layout 
mit drei Kabinen wie beim Testschiff. Der 
klare Fokus in der Raumaufteilung liegt auf 
der Vorschiffskabine. Hier sind die Platzver­
hältnisse wahrhaft fürstlich, die Koje ist auf 
Schulterhöhe sogar breiter (2,15 Meter) als 
lang (2,05 Meter), eine seltene Abmessung. 
Das zusätzliche Volumen vorn haben die 
Schweden durch Versetzen des Haupt­fo
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Vorbildlich. Schwalbennester im Cockpit 
sind rar. Sie werden aber noch tiefer

Unersättlich. Der Stauraum am Heck 
kann auch die Rettungsinsel schlucken

Verborgen. Die Rollanlage für die Genua 
läuft unter Deck. Das ist der Standard

Geschützt. Die Gasanlage ist in der Vor-
piek eingebaut und dort gut verpackt

Seltene Prägung. Konstrukteur Stefan Qviberg mag die breiten Hecks. Auffällig ist die kantige Spantform anstelle von Chines
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TECHNISCHE DATEN 

Konstrukteur . . . . . . . . . . . .  Stefan Qviberg
CE-Entwurfskategorie . . .  A (Hochsee)
Lüa (Rumpflänge)   . . . . . . . . . . . . .  12,20 m
Gesamtlänge . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  12,20 m
LWL (Wasserlinienlänge)   . . . .  11,20 m
Breite   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3,90 m
Tiefgang/altern. .  2,25/2,00 u. 2,50 m
Theor. Rumpfgeschw. . . . . . . . . . .  8,13 kn
Gewicht   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  7,8 t
Ballast/-anteil . . . . . . . . . . . . . . .  2,6 t/33 %
Masthöhe über Wasserlinie . .  19,80 m
Großsegel   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  55,0 m2

Rollgenua (107 %) . . . . . . . . . . . . . .  45,0 m2

Maschine (Yanmar)   . . .   29 kW/40 PS
Kraftstofftank . . . . . . . . . .  Edelstahl, 150 l
Frischwassertank . . . . .  Edelstahl, 280 l
Fäkalientank . . . . . . . . . . . . .  Edelstahl, 75 l

Rumpf- und Decksbauweise  
GFK-Sandwichlaminat (Vakuum-Infu-
sionsverfahren) mit osmosebeständi-
gen Vinylesterharzen und Divinycell-
Schaumkern. Volllaminat im Kielbereich, 
Stahlrahmen als Bodengruppe

Grundpreis ab Werft . . . . . .  280 212 Euro
Standardausrüstung2: Segel (Groß + 
Genua), Motor, Schoten, Reling, Posi-
tionslaternen, Batterie, Kom pass, Pols-
ter, Pantry/Kocher, Lenzpumpe, WC, 
Segelkleid, Anker/Kette, Fender, Fest-
macher, Feuerlöscher, E-Kühlfach, 
Fäkalientank m. Absaugung, segelklare 
Übergabe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  inkl.  
Antifouling   . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2308 Euro
Preis segelfertig2   . . . . . . . .  282 520 Euro
 
Darüber hinaus im Preis enthalten  
Rodkicker mit Gasdruckfeder, Genua-
Rollanlage (unter Deck geführt), Zwei-
Blatt-Faltpropeller

Generelle Garantie . . . . . . . . . . . . . . 2 Jahre
Garantie gegen Osmose . . . . . . . 5 Jahre

Aufpreis für Komfort-Ausstattung2  
Leinenverstellb. Holepunkte . . . . . .  inkl.
Traveller mit Leinenführung . . . . . . .  inkl.
Elektrische Ankerwinsch . .  4325 Euro
Rohrkicker . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  inkl.
Achterstagspanner . . . . . . . . . . . . . . . . . .  inkl.
Springklampen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  inkl.
Sprayhood . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  inkl.
Teak im Cockpit . . . . . . . . . . . . .  7657 Euro
UKW-Funkgerät . . . . . . . . . . . . .  1369 Euro
Logge und Echolot   . . . . . . . . .  1374 Euro
Windmessanlage   . . . . . . . . . . .  1083 Euro
Autopilot . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  4346 Euro
Ladegerät . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  812 Euro
Landanschl./FI-Schalter . .  1226 Euro
230-Volt-Steckdose (eine) . . . . . . . . .  inkl.
12-Volt-Steckd. in der Navi . . . . . . . .  inkl.
Heizung   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3518 Euro
Druckwassersystem . . . . . . . . . . . . . . . . .  inkl.
Warmwasser-Boiler . . . . . . . . . . . . . . . . .  inkl.
Dusche WC-Raum  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  inkl.
Cockpitdusche   . . . . . . . . . . . . . . . .  859 Euro

Komfortpreis2 (inklusive YACHT-Kom-
fort-Paket oben) . . . . . . . . . . .  309 089 Euro

Werft  Arcona Yachts, 13440 
Gustavsberg/Schweden; 
www.arconayachts.se 

Vertrieb  North-Yachting Kürten 
GmbH; 23775 Großenbode; 
Tel. 04367/99 99 23, 
www.arconayachts.de

AUSSTATTUNG UND PREISEMESSWERTE

Segelleistungen  ohne Abdrift und Strom 

  2 kn   4 kn   6 kn   8 kn  10 kn

Windgeschwindigkeit: 14 kn (4 Bft.), 
Wellenhöhe: glattes Wasser

Am Wind (ca. 35 Grad) 7,2 kn

60 Grad Windeinfall 8,5 kn

90 Grad Windeinfall

120 Grad (mit Gennaker)

150 Grad (mit Gennaker)

9,2 kn

9,6 kn

8,0 kn

    Knapp               Durchschnitt           Komfortabel 

Kojenmaße
Vorschiff 2,05 x 2,15/1,04 m

Salon 

Achtern

1,75 x 0,60 m

2,03 x 1,58/1,28 m

    Knapp               Durchschnitt           Komfortabel 

Stehhöhe
Vorschiff 1,85 m

Salon (Mitte) 1,93 m

Nasszelle

Achtern

1,91 m

1,90 m

    Knapp               Durchschnitt           Komfortabel 

Stauraum
Vorschiff 2090 l

Salon, Pantry, Navi 1645 l

Nasszelle

Backskisten

335 l

1935 l

Y-BEWERTUNG

Schnell segeln und komfortabel 
wohnen in einem guten, runden 
Ge samtpaket. Die Arcona 410 kann 
sowohl Regattacracks als auch Tou-
rensegler glücklich machen

Konstruktion und Konzept

ÅHohe Bauqualität

ÅOptisch elegante Erscheinung 

ÅGuter Kompromiss Sport/Komfort   

Segelleistung und Trimm

ÅPerfekt organisiertes Cockpitlayout 
ÅGute Höhe, gute Geschwindigkeit 
ÅHohe Steifigkeit am Wind 

Wohnen und Ausbauqualität

ÅErreichbarkeit der Stauräume
ÅMakellose Verarbeitung 
ÍZu kleine Nasszelle
ÍZu kurze Salonsofas 

Ausrüstung und Technik

ÅHochwertige Grundausstattung 

ÍUmlaufendes Steuerkabel

1 Dimensionslose Zahl. Berechnung: 2√S/3√V. Je höher der 
Wert, desto mehr Segelfläche (S) hat das Schiff in 
Relation zur Verdrängung (V) 2 Gemäß YACHT-Definition
Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

Schalldruck
Plicht 75 dB(A)

Kajüte 78 dB(A)

Achterkabine

Vorschiff

80 dB(A)

63 dB(A)

Gemessen in Marschfahrt (80 % der 
Höchstdrehzahl): 7,3 kn, 2480 min -1

     Leise      65           Normal           75          Laut 

YACHT-TEST  ARCONA 410

Leistung und Komfort in einem 
runden Paket. Arcona sucht und 
findet den guten Kompromiss 

4,0  Cruiser           Performance-Cruiser  5,0

STZ1 5,0

Potenzial

Klare Ausrichtung auf Sport und 
Leistung. Die Arcona trägt viel Segel-
fläche und ist im Vergleich mit der 
Konkurrenz auch eher leicht gebaut
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Sport im Fokus. Viel 
Segelfläche und 

tiefe Anhänge. Es 
gibt auch ein Zwei-

Kabinen-Layout
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schotts nach achtern gewonnen. Dafür muss 
die Nasszelle achtern Platz abgeben. Das 
Bad ist eher klein und bietet zudem keine ab­
getrennte Duschkabine. 

Auch gibt es keine Option auf einen zwei­
ten Toilettenraum, was die meisten Wett­
bewerber in dieser Längenkategorie zumin­
dest als Option vorsehen. Als Alternative 
zum Standardlayout wird aber eine Gliede­
rung mit zwei Kabinen angeboten. In diesem 
Fall wird das Bad achtern um eine Dusch­
zelle erweitert, und anstelle der zweiten 
Achterkabine ist eine große, von innen be­
gehbare Backskiste eingebaut. 

Preisvergleich mit Vorbehalten
In Sachen Ausbauqualität bleibt Arcona 
Yachts erwartungsgemäß auch beim jüngs­
ten Modell seinen eigenen, ungewöhnlich 
hohen Standards treu. Die Verarbeitung ist 
makellos bis ins Detail und sogar an Stellen, 
die nicht sofort zugänglich und sichtbar 
sind. Zudem spart die Werft nicht an der Gü­
te ihrer Zulieferteile: Scharniere, Türgriffe 

und Beschläge sehen nicht nur schön aus, 
sondern wirken auch ungemein solide und 
dauerhaft.

Fraglos schlägt sich das im Preis nieder, 
genauso wie die überdurchschnittliche Aus­
stattung an Deck und die gute Bauqualität 
von Deck und Rumpf. 280 212 Euro kostet 
die 410 in der Basisausstattung inklusive Se­
gel – etwa 100 000 Euro Aufpreis im Vergleich 
zu vielen Performance-Cruisern desselben 
Längensegments aus den größeren Produkt­
serien, das ist eine ganze Menge. Allerdings 
will Arcona Yachts keine Alternative zu her­
kömmlichen Werften sein. Die Schweden 
sehen ihre Kunden als Individualisten und 
Ästheten, die bereit sind, für das besondere 
Boot auch mehr zu zahlen. Dass sie damit  
zugleich eine exquisite Performance erwer­
ben, ist mehr als nur eine angenehme Neben­
erscheinung. � Michael Good

  Yac h t  2 0 / 2 0 1 1 69 

Es hat Jahre 
gedauert ein Gerät 
zu entwickeln, das 
den Markt wirklich 

revolutioniert. 
Nun ist jedem klar, 

warum!

USB-Maus-
Steuerung 
möglich 

Individuelle Teilung Individuelle Teilung 
des Bildschirms

mit Time Zero 
Technologie

Nahtlos schwenken 
und zoomen

Menüführung
über 

RotoKey

NMEA 2000 & NMEA 0183

8.4˝, 12.1˝ oder
Black Box

System  
Kon� guration

Digital Radar mit 
2 parallelen 
Reichweiten

Diverse 
Videoeingänge

  www.furuno.de         Tel: 04101-838 0

 Besuchen Sie 

uns auf der Interboot

Halle A2 200

Unsere Händler in Deutschland, 
Österreich und der Schweiz 
� nden Sie unter:
 
www.furuno.de    Tel. 04101-838 0

fo
to

s
: y

a
c

h
t/

m
.-

s
. k

r
e

p
li

n
; z

e
ic

h
n

u
n

g
: A

. h
o

p
p

e
n

h
a

u
s

Luxuriös. Vom sportlichen Grundcharakter ist unten kaum etwas zu spüren

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus weitere Infos im Internet: 
www.yacht.de, webcode: #63857

Freizügig. Große Kojen und jede Menge 
Stauräume in den Kabinen 

Beengt. Navigation und Nasszelle fallen 
für die Bootsgröße eher klein aus
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